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Az autonom mobilitas egy kevéssé vizsgalt jogi
aspektusarol

ABSZTRAKT

Az autondém mobilitds kinalta lehetséges elényok és a kornyezeti fenntarthatdésagi
kérdések Osszevetése sziikséges feladat manapsag. Az 6koldgiai fenntarthatdosag meg-
talaldsa és lényegének megragaddsa olyan agazatokban kecsegtet sikerrel, amelyek
hagyomanyosan jelent8s szerepet toltenek be a tarsadalmak életében, gazdasagi meg-
fontolasok huzédnak ezek mogott, és amelyek minden bizonnyal életiink szerves részét
alkotjak a jovében is. A kozlekedés maga egy ilyen dgazat, és a kiiszobon all6 kozlekedési
paradigmavaltds (autoném rendszerek, intelligens tervezés) is ramutat az ilyen elemzé-
sek fontossagara.

Kulcsszavak: autoném mobilitas B Fenntarthat6 Fejlédési Célok
M intelligens kozlekedési rendszerek

I. BEVEZETES

Fazekas Juditnak irt tinnepi tanulmanyom voltaképpen egy kozos ku-
tatasi projekt bizonyos részeredményeit foglalja 6ssze, reménykedve ab-
ban, hogy a szakmai gondolatokat jokedvvel és 6rommel fogadja. Az au-
ton6m mobilitasroél és az autoném jarmivek™ jogi vonatkozasairdl sz616
programbanf? szamos lehet6ségilink nyilt eszmecserére, némely gondo-
latok megvitatasara. Ezek korében mar valamelyest megtargyaltuk az
autondm mobilitas egy kevéssé vizsgalt aspektusat, mégpedig a kornye-
zetjogi, azon beliil is még sziikebb fokusszal, de szélesebb tarsadalomtu-
domanyi meritéssel, a fenntarthato fejlédési vetiileteket. E tanulmany
a témakér f6bb megallapitasait veszi roviden gorcso ala, figyelmet szen-

[1] Taxonomy and Definitions for Terms Related to On-Road Motor Vehicle, 2018.
[2] Ennek egyes eredményeit Id. itt: Lévayné - Kecskés (szerk.), 2020, 1-347.
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telve példaul az ENSZ Kozgyiilése altal 2022 nyaran elfogadott, a globalis kozuti
kozlekedésbiztonsag javitasanak témajaban sziiletett nyilatkozatra. Ez az 0sz-
szegzés pedig leginkabb arra alkalmas, hogy a kutatas, a kutatasi moédszertan és
a kutatas részletes eredményeinek pontos, preciz bemutatasa helyett rairanyit-
sa a figyelmet a kérdéskor fontossagara, amelyet idehaza még kevesen, kiilf6ldon
azonban egyre tobben vizsgalnak.[!

II. FENNTARTHATOSAGI KERDESEK ES AZ AUTONOM MOBILITAS ALTALANOS
OSSZEFUGGESEI

A "fenntarthat¢ fejlédés” fogalmat el6szor az ENSZ Kornyezet és Fejlodés Vi-
lagbizottsaga (United Nations World Commission on Environment and Develop-
ment) 1987-es K6z6s jovénk (Our Common Future) c. jelentése definilta, mi-
szerint ez egy olyan fejlédés, amely ,kielégiti a jelen sziikségleteit anélkiil, hogy
csokkentené a jovendd generaciok képességét, hogy kielégitsék a sajat sziikség-
leteiket”. Az 1990-es években mar nyilvanvaldva valt, hogy a fenntarthatésag-
nak id6kozben kialakult egy harmas, nevesitve gazdasagi, tarsadalmi és 6kold-
giai pillére is. Eszerint ugyanis a 21. szazadi tarsadalmi rendszerek tarsadalmi,
gazdasagi és okologiai fokuszu fenntarthaté miikodése, miikddtetése és fejlesz-
tése kulcskérdés a jové szempontjabdl, figyelemmel természetesen a bolygo el-
tartoképességére is.

A meglehetdsen altalanos fogalmi keret pontos tartalma ugyanakkor nem-
zetkozi szinten aligha hatarozhat6 meg, hiszen régionként, de f6leg allamonként
is nagyban kiilonbozik a fejlédés fogalma és volumene. A fogalmi keret tartalom-
mal val6 megtoltésében az Egyesiilt Nemzetek Szervezete (ENSZ) jatssza a fésze-
repet globalisan, e korbe sorolhato, hogy 2015-ben, az ENSZ égisze alatt késziilt
el az Fenntarthato Fejl6dési Keretrendszer, amelyet valamennyi ENSZ-tagallam
(193 allam) elfogadott. A keretrendszerben a 2030-ig megvalésitandé Fenntart-
hat6 Fejl6dési Célokat (Sustainable Development Goals - SDGs)®! hataroztiak meg
az allamok. Eme 1épések jogilag tovabbra sem tébbek a puhajogi eszkoznek is
aligha nevezhetd altalanos politikai céloknal.

A Fenntarthat6 Fej6dési Célok dsszesen 17 f6 célt (goal), valamint 169 rész-
célt (target), és ezekhez kapcsoldddan - ezek megvaldsitasat elGsegitendd - 232
indikatort tartalmaztak. A meglehetGsen altalanosan fogalmazott Fenntarthat6
Fejl6dési Célok alkalmazhatdsaga univerzalis és horizontalis, azaz valamennyi

[3] Fagnant- Kockelman, 2014, 1-13.; Martin, 2019, 23-32.; Agriesti etal., 2020, 44-59.; Nikitas - Tho-
mopoulos - Milakis, 2021, 167-192.; Martin, 2021, 1-158; Silva et al., 2022, 1-13.

[4] Our Common Future, World Commission on Environment and Development, 1987.

[5] Ld. Transforming Our World: The 2030 Agenda for Sustainable Development, 2015.
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tertleten (szakpolitikdban, kézpolitikdban, gazdasagi dontéseknél)® ezek meg-
valdsitasara kell torekedni. Nincs ez masként tehat a mobilitds kapcsan sem.
A Fenntarthat6 Fejlédési Célok elfogadasa utan, és altaldban a fenntarthato fej-
16dés keretrendszerérdl vald elmélkedésnek koszonhetden viszonylag gyorsan
beindult a tudomanyos diskurzus a kézlekedési rendszerek szerepérdl eme cé-
lok megvalésitasdban.[! Maga a Fenntarthaté Fejl6dési Célokat és ezek indika-
torait is tartalmazé ENSZ Kozgy(ilési hatarozat is tobbszor nevesiti az autoném
mobilitas témakorét, amely korantsem véletlen, hiszen az Nemzetkozi Energia-
ligynokség (International Energy Agency) becslése szerint 2021-ben globalisan
az 6sszes CO2-kibocsatas 37%-aért a kozlekedés a felel§s.[®1 Ezaltal konnyen be-
lathatd, hogy a kozlekedés, kiillondsen esetiinkben a kozuti kozlekedés észsze-
riisitése, intelligensebb tervezése hosszabb tavon az liveghazhatasu gazok, igy
f6ként a szén-dioxid kibocsatasanak csokkentését eredményezheti.

Tehat az ENSZ Kozgytilés 71/313. szdmu hatarozata™ alapjan rogzitett sza-
mos, a Fenntarthaté Fejlédési Célokhoz kapcsolddo indikator szoros kapcsolat-
ban all a kozlekedéssel, igy ezek is megkozelithet6k az autondm jarmiivek kinal-
ta el6nyok oldalaral.

A 2. célként megfogalmazott éhezés elleni kiizdelem keretében a mez6gaz-
dasagi koltségek és kiadasok egyik eszkozeként fogalmazzak meg az autondém
jarmiivek szerepének novelését, a mezdgazdasagban tevékenykeddk részére
torténd, mind szélesebb kor( hozzaféréssel.

Az egészség és jollét (3. cél) égisze alatt a balesetek elleni kiizdelemben és
a mobilitasi emissziok csokkentésében, igy pedig a levegémindség javitasaban
latnak az egyik - autoném mobilitas altal is kinalt - megoldast. Egyes kutata-
sok ravilagitanak az egészség és a kozlekedés osszefiiggéseire, e kdrben kieme-
lik, hogy a mentalis és testi egészség érdekében a kozlekedés terén sziikséges
a stressz és zajszennyezés csokkentése, a balesetek szamanak csokkentése, a fo-
gyatékkal él6k/idGsek helyzetének segitése, szocialis kapcsolatainak novelése,
illetve a depresszios kitettséget nagyban erdsiti a kozuti forgalomban elszen-
vedett napi stresszhelyzetek sokasaga.'¥ Az autoném mobilitas és az intelli-
gens tervezés f6 és végsd céljai kozott eme problémacsoportok kikiiszobolése

[6] Ma mar egyszersmind jellemzé trend az is, hogy az allamok mellett a nemzetkozi szervezetek,
a nem kormanykozi szervezetek (NGO-k), valamint tudomanyos szervezetek, igy pl. egyetemek vagy
a gazdasagi tarsasagok is hitet tesznek a Fenntarthatd Fejl6dési Célok (de legalabbis kiilonosen a tar-
sadalmi és 6koldgiai fenntarthatdsag) mellett, és 6nbevalldsuk szerint szervezetiik céljait is eme célok
mentén gondoljak megvaldsitani. Mas kérdés azonban, hogy ez sok esetben egy tartalom nélkiili, valés
fenntarthatésagi megfontolas nélkiili, altalanos, ,csupan papiron” 1étez6 vallalassa szelidiil sajnalato-
san. De az bizonyosan leszogezhet6, hogy a Fenntarthaté Fejldési Célok globalisan szinte valamennyi
jelentGs szervezet életében jelen vannak altalanos célkit(izésként.

[7] McEvoy, 2015, 1-7.; Greenblatt - Shaheen, 2015, 74-81.; Zasloff, 2015, oldalszam nélkiil; Learner,
2016, oldalszam nélkiil; Glassbrook, 2017.

[8] Iea: Transport - Improving the sustainability of passenger and freight transport..

[9] 71/313. Work of the Statistical Commission pertaining to the 2030 Agenda for Sustainable Devel-
opment.

[10] Schalkwyk - Mindell, 2018, 67-77.

AZ AUTONOM MOBILITAS EGY KEVESSE VIZSGALT JOGI ASPEKTUSAROL 319



TANULMANYOK

is hangsulyos szerepet kap. Itt kell hangsulyoznunk, hogy az ENSZ Kozgy{ilése
kozfelkialtassal, szavazas nélkiil, 2022 jaliusaban fogadta el a 76/294. szamu
hatarozatat a kozuti biztonsag novelésérdl sz6l6 magasszintii talalkozo politi-
kai nyilatkozatat (Political declaration of the high-level meeting on improving
global road safety, A/RES/76/294).11 Ebben az ENSZ-tagallamok hitet tesznek
a kozuti biztonsag novelése mellett, és 2030-ra a tervek szerint felére csokkenne
a kozuti haldlozasok szama. Eme célok elérésének egyik kulcspontja az automa-
tizaltsag, az 0j technolégidk (igy az autoném jarmiirendszerek) elterjedésének
el6segitése. Célként fogalmazza meg altalanosan a 6. pontban, hogy a kozuti inf-
rastruktira-fejlesztéseket és beruhazasokat olyan integralt kozlekedésbizton-
sagi megkozelitések vezéreljék, amelyek figyelembe veszik a kozuti biztonsag és
a szegénység minden dimenzidjanak, valamint a fizikai egészségnek a kérdéseit,
a gazdasagi novekedés és a minGségi oktatas kozotti 6sszefliggéseket, az allamo-
kon beliili és az allamok kozotti egyenlStlenségek csokkentését, a nemek kozotti
egyenléség kérdését a n6k szerepvallalasanak novelésével. A 6. pont elvarasai
szerint a fenntarthatd varosok, a kornyezetvédelem és az éghajlatvaltozas, va-
lamint a kozuti kozlekedésbiztonsag tagabb tarsadalmi meghatarozé tényezdéi
és a fenntarthato fejl6dési célok kozott sszefiiggés van, ezek a célok egymassal
integraltak, 6sszekapcsolodnak és oszthatatlanok.

A hatarozat 14. pontja szerint a jarm{ivek fejlesztését az automatizalas, a for-
galomiranyitasi j technolégiak segitségével, az intelligens jarmiivek és kozleke-
dési rendszerek, valamint az egytlttmiikodo intelligens kozlekedési rendszerek
révén kell elémozditani, 6sszhangban a nemzeti szabalyozasokkal és kovetelmé-
nyekkel. Torekedni kell ugyanakkor a technolégiak hozzaférhet6ségére, és eme
innovativ megoldasok kapcsan a nyomonkdvetés, értékelés és a negativ kovet-
kezmények csokkentésének rendszerbe torténd beépitésére is.

A minGségi oktatas mint tarsadalmi fenntarthat6sagi kérdéskor (4. cél) kere-
tében részcélként jelenik meg a mindségi oktatas hozzaférhetGsége és elérhetd-
sége, amely intelligens mobilitasi tervezéssel valdsitand6 meg.

A tisztességes munka és gazdasagi novekedés (8. cél) tarsadalmi és gazdasa-
gi fenntarthat6sagi keretrendszere kulcsszerepet szan a hatékonyabb és gazda-
sagi produktivitast 6sztonz6 kozlekedési lehetGségeknek.

A 9. célként megjelenitett ipar, innovacié és infrastruktira harmas célrend-
szer elvarja az allamoktol a karbonlabnyom csokkentését eldiranyzé hatéko-
nyabb és innovativabb eszk6zok bevezetését.

Talan a legjobban a fenntarthat6 varosok és kozosségek (11. cél) feladatahoz
kapcsolddik a mobilitas témakore.'2 A kozuti biztonsag javitasanak elvarasa,
a parkolasi terek mas célokra torténé hasznalata, a mindenki szamara elérhe-
t6, hatékony tomegkdzeledési rendszerek (kiilondsen a vulnerabilis csoportok,
igy fogyatékkal él6k, mobilitasban korlatozottak vagy az idések) esetén nem

[11] 76/294. Political declaration of the high-level meeting on improving global road safety.
[12] Ld. példaul: Caragliu - Del Bo - Nijkamp, 2011, 65-82.; Lim - Taeihagh, 2018, 1062-1085.; Dart-
mann et al. (eds.), 2021.
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nehéz belatni, hogy ezek megvalésitasanak zaloga csupan egy intelligens ter-
vezés alapjan atalakuld mobilitasi rendszer, amelyet az autondm mobilitas alap-
gondolata is timogat. Nem kétséges tehat, hogy az okos és fenntarthat6 varosok
koncepcidjahoz a kornyezetbarat infrastruktira mellett car sharing és a teleko-
csi-szolgaltatasokkal kdnnyen 0sszeegyeztethetd autoném jarmiivek jelensége
is szorosan hozzatartozik.

Az éghajlatvaltozas elleni kiizdelmet el6térbe helyezd 13. célhoz pedig a le-
vegdmindGség javitasaval és az észszer( tervezés alapjan lizemanyag- és koltség-
hatékony megoldasokkal kapcsolédhat az autoném, intelligens mobilitas.

[II. TANULSAGOK, A TEMA KUTATASANAK FOLYTATASA

Noha a témakor szakirodalma jelentésen gyarapodik az utébbi idében, eme
teriileten tovabbra is médszertanilag csak kevéssé megalapozhat6, tudomanyo-
san alig bizonyitott és igazolt, tulajdonképpen csak elgondolasbdl megfogalma-
zott vagyak, spekulaciok taplalhatjak egy ilyen fokuszii munka megallapitasait.
Mivel az autoném mobilitas kérdéskore még talan ,gyermekcip6ben” sem jar
globalis 6sszevetésben (ami a kozuti forgalomban megjelend gépparkot és az eb-
bél levonhatd gyakorlati kovetkeztetéseket jelenti), és a fenntarthat6sagrol sem
adhato egy globalisan elfogadott, pontos jelentéstartalom, nem nehéz kitalalni,
hogy e két teriilet taldlkozasa kovetkezésképpen még tobb bizonytalansagot
szll. Az ugyanakkor teljes bizonyossaggal allithat6, hogy mar kis elérelépések
is sokat segithetnek mindkét teriileten a fenntarthatdsagi célok és az autoném
mobilitas kapcsolatanak feltarasaban, tartalommal valé megtoltésiikben, mivel
a kozlekedés tovabbra is egészen biztosan az egyik legnagyobb szén-dioxid ki-
bocsaté agazat marad. A kozlekedés kapcsan pedig biztosan allithato, hogy az
autondm és az intelligens integralt kozlekedési rendszerekrol sz6l majd az em-
beriség jovoje.

Annyit végezetiil leszogezhetiink, hogy szamos nehézséget, valddi és koncep-
cionalis kérdést, bizonytalansagot tapasztalhatunk most még, de valamelyest
megnyugtatd ugyanakkor, hogy nem volt ez masként a torténelem soran mas
technolégiai innovacidok esetében sem. Annyi bizonyos tehat, hogy az autoném
mobilitas tarsadalmilag, gazdasagilag és okoldgiai szempontbdl jelentds eld-
nyokkel kecsegtet. Azaz a téma kutatasanak lesz tere a jovGben is, és igy bizom
abban is, hogy az Unnepelttel, Fazekas Judittal e témaban is tudunk majd mara-
dand6 tudomanyos eredményeket alkotni.
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