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ABSZTRAKT

Az INCOTERMS szokvanygytjtemény a nemzetkozi kereskedelem megkeriilhetetlen,
vilagszerte és nagy volumenben alkalmazott jogforrasa. Kialakuldsa tanulsagos, fejldé-
se érdekes, alkalmazasa hatékony. Segitséget nyujt a feleknek a szerz6dés megkotése, a
koltségek viselése és a karveszély atszallasa korében. Egyszertisége folytan értelmezése
azonban szamos problémaba tlitkozik. Hogyan sziiletett meg az alkot6 szervezet, milyen
megfontoldsok mentén hoztak létre a feltételeket, mit tanulhatunk a kialakulasabdl, mi-

lyen nehézségek meriilnek fel az alkalmazasa soran, és milyen médon lehet 6ket javitani?

Kulcsszavak: INCOTERMS B ICC M értelmezés M klauzula M paritas

I. BEVEZETES

Az INCOTERMS (International Commercial Terms - Nemzetkozi
Kereskedelmi Feltételek) szabalyrendszer a nemzetkozi kereskedelem
egyik legfontosabb joganyaga. J6llehet, nem allam alkotta jog, igy a Lex
Mercatoria jogforrasai kozé soroljuk, jelent6sége mégis meghalad sza-
mos nemzetkozi egyezményt. Alkalmazasa, jotékony hatdsa a szerzd-
dések megkotésére és lebonyolitasara, biztonsagot és stabilitast nyujto
szabalyozasa a nemzetkozi tizleti jog megkeriilhetetlen forrasava emelte
az elmult évtizedekben. Szinte nincs olyan adasvételi, aruk tovabbitasat
magaban foglal6 szerz6dés, amely ne kovetelné meg a felektdl az INCO-
TERMS alkalmazasat.

Mi ihlette ennek a joganyagnak az elkészitését, melyek azok a ténye-
706k, amelyek garantaljak a nélkiilozhetetlenségét, és milyen hianyossag-
gal kiizd, amelyek kikiiszobolése még sikeresebbé teheti a nemzetkozi
kereskedelemben? Ezekrdl a kérdésekrél sz6l az alabbi iras.
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II. AZ ALKOTO MEGSZULETESE

Az 1. vilaghabort, vagy, ahogy akkoriban nevezték, a Nagy Haboru lezarta
a boldog békeéveket, Eurdpa addig legprosperalobb korszakat. Minden ujjaala-
kult, 4j allamok jottek létre, a gy6ztesek atrajzoltak Eurdpa hatarait és elvetet-
ték egy ujabb vilagégés gyilkos magvait. Cicero mar jéval korabban ramutatott,
hogy hdboriban hallgatnak a mizsak, igy sem a miivészet, sem a kereskedelem
nem viragozhat. A pusztité haborut kovetd viszonylagos politikai stabilitas meg-
teremtése utan a legfontosabb lépés a gazdasagi kapcsolatok tjjaalakitasa volt.
Az eurdpai gy6ztes hatalmak is sulyos veszteségeket szenvedtek, a legy6zottek-
nek pedig a gazdasagi teljesitményiiket igen negativan érintd terileti vesztesé-
geik mellett komoly haborus jovatétellel is szamolni kellett.

Jelentdsek voltak az emberveszteségek, elszabadult az inflacio, embertome-
gek vandoroltak megélhetést keresve, tehat gazdasagilag kilatastalan volt az
1919-es év.

Ekkor meriilt fel az 6tlet, hogy meg kell alapitani a Nemzetkozi Gazdasagi
Kamarat, amely segithet a kapcsolatok Gjrafelvételében, a bizalom felépitésében
és a hatarokon atnyulé szerzédések megkotésének és lebonyolitasanak elésegi-
tésében, ezaltal pedig a béke biztositasaban.

A Nagy Haboru ugyan megrengette Nyugat-Eurépa globalis gazdasagi do-
minanciajat, azonban az imperialista felépitményt még nem dontotte romba.
A szocialis darwinizmus és Nyugat-Eurépa kulturalis, faji fels6bbrendiiségének
szlogenjei kissé megkérddjelezédtek ugyan, am fennmaradtak a II. Vilaghaboru
végéig.[2

A Nemzetkozi Kereskedelmi Kamara (International Chamber of Commerce,
Chambre de commerce internationale, a tovabbiakban: ICC) elnevezésii szerve-
zet korai sorsa azonban elvalaszthatatlan volt a Népszovetség létrehozatalatol.!
A két szervezet egyediilallé a maga nemében, mert mindkett$ a mai értelemben
vett modern nemzetkdzi szervezetek el6képe volt, azzal a kiillonbséggel, hogy
a Népszovetség, amely inkabb politikai jelleggel miikodott, nem élte tul a II. Vi-
laghaboru kataklizmajat, mig az ICC, amely gazdasagi célok, konkrétan a nem-
zetkozi kereskedelem liberalizalasanak megvaldsitasara jott létre, immar 100

[1] Inter arma silent Musae.

[2] Tomashot, 2015, 42.

[3] A Parizs kornyéki békék egyik érdekes alkotdsa a Nemzetek Szovetsége, vagy ismertebb nevén a
Népszovetség (League of Nations, Société des Nations) létrehozasa volt, Woodrow Wilson amerikai
elnok javaslata alapjan, genfi székhellyel. Megalapitasanak célja a konfliktusok békés kezelésének eld-
mozditasa és igy a haboru elkeriilése volt. Alapokmanya szerint: ,Magas Szerz6dé Felek avégbdl, hogy a
békét és biztonsagot elémozditsak ...kotelezettséget vallalnak a haboru elkeriilésére, ...nyilt becsiiletes
nemzetkozi 6sszekottetést tartanak fenn, ...nemzetkozi jog szabalyait ezentil a kormanyok kdlcsonds
magatartasanak valosagos zsindrmértékéil hatarozottan elismerik, ...mindennem{ szerzédéses ko-
telezettségnek lelkiismeretes tiszteletben tartasat biztositjak..” Munkajat szaktestiiletek segitették,
kozottiik a maig is miikodé Hagai Allandé Nemzetkozi Birésag és a Nemzetkozi Munkaiigyi Szervezet.
Komoly tevékenységet fejtett ki a nemzetkozi gazdasagi élet teriiletén, az ICC-vel karoéltve.
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éve sikeresen miikodik. A 20-as években az ICC a Népszovetség gazdasagi ta-
nacsado testiileteként is funkcionalt, és 1927-re az els6dleges gazdasagi tanacs-
adéjava valt. Bar a Népszovetség, csakugy, mint az ICC, kezdetben a habortban
gyOztes szovetséges hatalmak jatszdtere volt, ezen hatalmak kozott is érezhetd
volt a fesziiltség. Az USA, hiaba jatszott kezdeményezd szerepet a Népszovetség
létrehozasaban, be sem l1épett a szervezetbe. Nem meglepd, hogy kezdetben az
ICC-ben is a brit és francia dominancia volt megfigyelhetd, ugyanis a korabbi
globalis hatalmak mindent elkévettek vezetd pozicidjuk megdrzése érdekében,
ami reménytelen vallalkozasnak tiint a haboruban csak még inkabb meger6so-
d6 USA-val szemben. Az amerikaiak ugyanis a vilag els6szamu hitelezdi lettek,
termelésiik megharomszorozddott a haborus években, mig a gazdasagi ver-
senytarsak tekintetében pedig visszaesés volt megfigyelhet6.”! Az ICC-ben ez
a szembenallds azonban a szinfalak mogott zajlott, hiszen, bar a kiildottek nem-
zeti érdekek mentén dolgoztak, elsédlegesen a laissez faire politikajat kovették,
hangsulyozva a globalizaci6 és a szabad verseny fontossagat. Siirgették tovabba
az allamok tartézkodasat ezektdl a kérdésektdl, valamint az adok és vamok, mint
a nemzetkozi kereskedelmet akadalyozé tényez6k folyamatos csokkentését.l!
Jollehet az ICC-t Parizsban alapitottak, és a székhelye is ott talalhat6, maga
a gondolat egy Atlantic City-ben rendezett konferencian sziiletett meg, 1919 ok-
toberében.”! Az otlet amerikai, angol, olasz, francia és belga lizletemberek egy
csoportjaban meriilt fel, akik a ,béke keresked6i”-nek hivtak magukat. Céljuk
egy olyan nemzetkdzi szabalyrendszer lefektetése volt, amely el6segitheti a val-
lalatok kozotti békés lizleti kapcsolatok fejlesztését, a nemzetkozi kereskedelem
Ujjaépitését és volumenének fokozatos névelését a protekcionista gazdasagpoli-
tika visszaszoritasa révén.®lEz a meggy6z6dés figyelhet meg Charles S. Haight
manhattani igyvéd hozzaszolasaban is, aki az USA-t képviselte az ICC 1925-0s,
briisszeli kongresszusan: ,A kiilképviseletek és a diplomatak nagyon fontosak,
de a kereskeddk, bankarok és fuvarozdk, akik a vilagkereskedelem miikodteté-
sében érdekeltek, sokkal, de sokkal fontosabbak. Es ha a Nemzetkozi [Kereske-
delmi] Kamara tényleg sikeres lesz, akar csak részben is, abban a tekintetben,
hogy a globalis, és nagyon eltéré kereskedelmi érdekeket meg tudja ugy szervez-
ni, hogy azok valéban egytittmiikddjenek a kozos jo elérése érdekében, mar sok-
kal tébbet tettiink a béke intézményének megalapozasa érdekében, mint amit

[4] Tomashot, 2015, 44.
[5] Frieden, 2017, 132.
[6] Tomashot, 2015, 59.
[7]1 Kelly, 2005, 259-271.
[8] Ld.ehhez: Ridgeway, 1959.
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barmely békekonferencia elért, amidta a vilag fennall.”™
A gondolatot tehat tett kovette, és az 1920. jinius 23-30. kozott tartott alaku-
16 ilésen mar meg is sziiletett a szervezet, a nemzetkozi titkarsagaval és rend-
szerével egyiitt. Az ICC elsé titkara Etienne Clementel francia politikus volt.*”
Nem véletlentil lett az ICC mottdja a ,world peace through world trade”, azaz
vilagbéke a vilagkereskedelem segitségével.

IIl. AZ INCOTERMS LETREJOTTE

Az INCOTERMS jogforrasilag nemzetkozi kereskedelmi szokvanygydjte-
mény, amely tehat a nemzetkdzi kereskedelmi szokasok 6sszegy(ijtott és irasba
foglalt valtozata. Bar a jog és a gazdasag nem létezhet politika nélkiil, és a mai
vilagban minden jogi es gazdasagi dontésnek van politikai vetiilete is, fontos ki-
emelni, hogy az ICC 1étrejottében aktiv szerepet jatszoé lizletemberek felismerték
azt a gazdasagi sziikségszeriiséget, hogy az egységes jogi kornyezet kialakitasa
nélkiilozhetetlen a vilagkereskedelem fejlesztése érdekében.

Ennek jegyeben az ICC legelsé intézkedései kozé tartoztak azok, amelyek
avilagkereskedelem megkonnyitésének elGsegitését céloztak. Mivel a jogforrasi
jelleget tekintve szokvanygytjteményrol beszéliink, fel kellett kutatni a vilagke-
reskedelemben, természetesen elsésorban a tengeri arufuvarozasban mar fel-
lelhetd, és széles korben alkalmazott szokasokat. Az elsé ilyen, a mar 1812-ben,
a brit birésdgokon emlitett FOB™Y paritas volt. Ez tehat a legels6 olyan klauzu-
la, amit a modern INCOTERMS el6futaranak tekintiink. 1895-ben megsziiletett
a masodik paritas, nem meglepd, hogy ugyancsak a tengeri arufuvarozas koreé-
ben,a CIF.'4 Az 1920-as évek elején az iizleti vilagszervezet tehat arra torekedett,

[9] Foreign offices and diplomats are essential, but the merchants and the bankers and the carriers
who are engaged in the world’s commerce, if organized, can become far more useful. And if the In-
ternational Chamber [of Commerce] can succeed, even in part, in organizing the world’s commercial
interests, so that they really work together for the common benefit, we shall have done more towards
the establishment of peace than has ever been accomplished by any peace conference, since the world
began (International Chamber of Commerce, 1925, 21.).

[10] Etienne Clementel évtizedeken keresztiil allt Franciaorszag szolgalatban, 1900-1919 kozott
a nemzetgytilés tagja, 1920-t6]1 1936-ben bekovetkezett haldlig szenator. 1905-1906 kozott gyarmat-
igyi miniszter, 1913-ban mez&gazdasagi miniszter, 1914-ben és 1924-25 kozott pénziigyminiszter,
1915-1919-ig kereskedelmi miniszter volt. Az ICC-t a gy6ztes szovetséges hatalmak gazdasagi féru-
maként fogta fel, Németorszaggal szemben keményvonalas politikat képviselt. Egyik f6 elképzelése,
a 'Szovetségesek kozti rendszer’ (“Inter-Allied System” IAS) volt, amit még Georges Clemenceau mi-
niszterelnok is tAmogatott 1919-ben, am végiil pont a szovetségesek ellenallasa folytan hitsult meg.
A rendszer 1ényege a "tart6s gazdasagi blokk” volt, amely nemcsak Németorszag gazdasagi és katonai
meger6sodését volt hivatott megel6zni, hanem biztositotta volna a globalis nyersanyagkészletek feletti
szovetséges kontrollt is. Az IAS azonban Franciaorszag vezetd szerepét feltételezte volna, amit az an-
golszasz hatalmak nem néztek j6 szemmel, igy Clementel elképzelése nem valdsulhatott meg.

[11] FOB (Free on Board): kdltségmentesen a fedélzetre.

[12] CIF (Cost, Insurance and Freight): koltség, biztositas és fuvardij.
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hogy feltarja és kozos nevezdre hozza a kereskeddk altal hasznalt kereskedelmi
kifejezéseket. Ez egy olyan tanulmanyon keresztiil tortént, amely minddssze 13
orszagban hat altalanosan hasznalt kifejezésre korlatoz6dott. Az eredménye-
ket 1923-ban tették kozzé, ravilagitva az értelmezésbeli kiilonbségekre. Az elsd
felmérés soran feltart eltérések vizsgalatara 1928-ban egy masodik vizsgalatot
is elvégzett a szervezet. Ezuttal a hatokor a tobb, mint 30 orszagban hasznalt
kereskedelmi kifejezések értelmezésére bgviilt. Mindezen el6késziileteket ko-
vetOen, és a kutatasok eredményei alapjan 1936-ban megjelent az INCOTERMS
szabalyok els6 hivatalos valtozata, amely médositasokkal ugyan, de mind a mai
napig a nemzetkozi fuvarozas alapvet6 jogforrasa.l'®! A feltételek els6 valtozata
az FAS, FOB, C&F, CIF, Ex Ship és Ex Quay™ paritasokat tartalmazta.

Azt kovetGen a nemzetkozi fuvarozas szamos valtozdson ment keresztiil,
amelyekre a jogi szabalyozasnak is reagalni kellett Az egyre fejl6d6 és boviild
fuvarozashoz torténd alkalmazkodas érdekében az ICC 0j és tovabbfejlesztett
kiadasokkal jelentkezett 1953-ban, 1967-ben és 1976-ban.

A masodik vildghabora miatt az INCOTERMS szabalyok kiegészit6 feliilvizs-
galatait felfliggesztették, és ezek a folyamatok, érthetd okokbdl csak az 1950-es
években indultak Ujra. Ennek alapjan a szokvanygytijtemény feliilvizsgalatanak
els6 valtozatat 1953-ban adtak ki.l'! A vastti és koziati arufuvarozas fejlédés
okan elkeriilhetetlen volt, hogy ezen fuvarmédok is szerepet kapjanak a sza-
balyozasban. Ezért harom uj kereskedelmi kifejezést vezettek be a nem tengeri
szallitasra vonatkozo6an, amelyek a DCP, FOR, FOT elnevezést kaptak, valamint
alkalmazasra keriilt az EXW formula is.® 1967-ben az ICC elinditotta az INCO-
TERNMS szabalyok kovetkez6 feliilvizsgalatat, amelynek célja a korabbi verzid
értelmezési nehézségeinek kikiiszobolése volt. A gy(ijteményt két kereskedelmi
kifejezéssel egészitettek ki, a DAF és DDP elnevezésekkel.'”1 1976-ban a l1égi fu-
varozas fokozott térnyerése indokolta a népszer(i kereskedelmi feltételek tijabb
valtozatanak megalkotasat. Ez a kiadas tartalmazza az 0j, FOB Airport Kifeje-
zést,*8 amely szabalynak az volt a célja, hogy eloszlassa a FOB paritassal kap-
csolatos értelmezési nehézségeket, azaltal, hogy pontosan megjelolte a hasznalt
fuvareszkozt. A konténeres arufuvarozas béviilésével és az Uj dokumentacios
folyamatok megjelenése okan djabb feliilvizsgalatra volt sziikség. Az 1980-as
kiadas tartalmazta az eddigi legtobb, 14 paritast, bevezette az FRC kereskedel-
mi kifejezést,!! amely a ténylegesen nem a haj6 oldalan, hanem egy parton 1év§

[13] Ld.Mordan, 1951.

[14] FAS (Free Alongside Ship): kdltségmentesen a hajé oldalahoz, C&F (Cost and Freight): koltség és
fuvardij, Ex Ship: a hajoré, Ex Quay: a rakpartrol.

[15] Ld.Zahn, 1965, 59-72.

[16] DCP (Delivered Costs Paid): koltségfizetéssel szallitva, FOR (Free on Rail): kéltségmentesen
avasuthoz, FOT (Free on Truck): kéltségmentesen a teherautdra, EXW (Ex Works): tizembdl.

[17] DAF (Delivered at Frontier) Hatéarra szallitva és DDP (Delivered at Destination) Rendeltetési
helyre szallitva.

[18] FOB Airport (Free on Board Airport): kéltségmentesen a repiilétérre.

[19] FRC (Free Carrier... Named at Point): koltségmentesen a fuvarozénak egy meghatarozott ponton.
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atvételi ponton, példaul a konténertelepen atvett arukra vonatkozik. Tovabba
beillesztésre keriilt két Gjabb szdrazfoldi klauzula, a késébbi CPT és CIP2% sza-
balyok el6képeként.?1 1990-ben Kkeriilt sor az 6todik feliillvizsgalati korre, amely
bevezette a ma is ismert szabalyok legnagyobb részét, és amely megalkotasanak
f6 oka az volt, hogy a paritasokat hozza kellett igazitani az elektronikus adatcse-
re (Electronic Data Interchange - EDI) névekvd hasznalatahoz és az intermoda-
lis fuvarozashoz.?? Az \j szabalyozas jelent6sen egyszertisitette a FRC paritast
azaltal, hogy torolte az egyes kozlekedési mddokra vonatkozo szabalyokat (Free
on Rail, Free on Truck és Free on Board Airport). Mindezek helyettesitésére ele-
gendd volt az immaron Gj néven alkalmazandd, FCA? 4ltalanos, fuvarméd-jels-
l1ést nélkiil6z6 kifejezést hasznalni. Ez a mddositas tovabba bevezette a klasszi-
kus, 4 csoportos felosztast, E, F, C es D megjel6lés alapjan.?*! A szabalyrendszer
2000-es valtozata mindeddig a legkiforrottabb és legrészletesebb variacié volt,
amelynek elfogadasara a tizévenkénti feliilvizsgalat mellett a vimkezelési ko-
telezettségek modositasa is alapos okot szolgaltatott. Az INCOTERMS 2000 j
kiadasanak feliilvizsgalati folyamata koriilbeliil két évig tartott. Az ICC a globalis
kereskedelem résztvevdinek széles korétdl igyekezett megtudni a reakciodikat,
véleményliket és a fejlesztési javaslataikat. Ugyanakkor arra is torekedett, hogy
az atdolgozott kiadas feltételeinek szovege tiikrozze az lizleti gyakorlatot és
tovabb konnyitse a hataron atnyulé szerz6dések megkotését és lebonyolitasat.
A masik ok a szallitasi technikak valtozasa volt, kilondsen a konténeres fuva-
rozas és a kombinalt, multimodalis fuvarozas fejlédésével és az 1j technolégiak
bevezetésével osszefliggésben. Valtozasok torténtek a vamok szabalyozasanak
teriiletén, kiilonos tekintettel az FAS és DEQ szerinti vamkezelési és vamfizetési
kotelezettségekre, és az FCA szerinti be- és kirakodasi kotelezettségekkel kap-
csolatos kérdésekre. Az INCOTERMS 1990-hez képest az egyéni feltételek nem
valtoztak, igy a valtoztatasok csak a technikai lebonyolitas fent emlitett specifi-
kacioit pontositottak. A 2000-es kiadas megtartotta a klasszikus, 4 csoportos
(E, F, C, D) felosztast.

2010-ben elérkezett a szokasos feliilvizsgalati id6szak, és ennek soran ki-
emelten vették figyelembe az aktualis kereskedelmi kdrnyezet elvarasait, Az 4j
verzi6 alapjaiban dolgozta at a D szabalycsoportot, eltavolitva a DAF, DES, DEQ
és DDU klauzuldkat, hozzdadva azonban a DAT és a DAP paritasokat.?! Az egyéb
modositasok kozott szerepelt a vevd és az eladd fokozott egytlittmiikddési kote-
lezettsége az informacidomegosztasban, valamint az elektronikus kommunika-

[20] Freight Carriage Paid to: fuvardij valameddig fizetve; Freight Carriage and Insurance Paid to:
Fuvardij és biztositas valameddig fizetve.

[21] INCOTERMS 1980, 1980, 108-121.

[22] Buckova, Kriigerova, Koziel, 2021.

[23] FCA (Free Carrier...at Named Point): koltségmentesen a fuvarozénak egy meghatarozott ponton.
[24] Ld.ICCINCOTERMS 1990, 1990.

[

I

25] DAT (Delivered at Terminal): termindlra szallitva; DAP (Delivered at Place): meghatarozott hely-
e szallitva.
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ciés eszkdzok hasznalatat megkonnyité megfogalmazas is. A feltételek szama
tizenharomrol tizenegyre csokkent, ezen tilmenden a szabalyokat Gjonnan két
osztalyra osztottak, nevezetesen az 0sszes szallitasi modra, valamint a tenge-
ri és belvizi szallitasra vonatkozo szabalyokra. Az els6 csoportba tartoznak az
EXW, FCA, CPT, CIP, DAT, DAP, DDP feltételek, a masodik csoportba pedig a FAS,
FOB, CFR és CIF.

Annak érdekében, hogy a szabalyrendszer 1épést tudjon tartani a folyama-
tosan fejl6d6 globalis kihivasokkal és a valtozé kereskedelmi kornyezettel,
a kereskedelmi feltételek legijabb frissitése 2019 szeptemberében jelent meg.
Az INCOTERMS 2020 Drafting Group jogaszokbol, gazdasagi szakemberekbdl
és a cégek képvisel6ibdl allt, a vilag minden tajardl. Az atfogé folyamat két évig
tartott, mivel a kereskedelmi szabalyokat vilagszerte alkalmazd szamos felhasz-
nalotol begyijtotték és tanulmanyoztak az arra vonatkozé gyakorlati informa-
cidkat, hogy mi m{ikodik, és mi az, ami még javithat6.l??! Ezért olyan technikai
valtoztatasokat hajtottak végre, amelyek gordiilékenyebb export/import tranz-
akciokhoz vezetnek. A valtoztatasok impulzusa egyrészt az volt, hogy a szaba-
lyokat a lehet6 legnagyobb mértékben megfeleltessék a gyakorlatnak, masrészt
megkonnyitsék a felek szamara a klauzuladk helyes megvalasztasat is. Sziiksé-
gesnek mutatkozott az adasvételi szerz6dés és a kiegészito, féleg fuvarszerzo-
dések meghatarozasanak és kapcsolatanak egyértelmiibb magyarazata is. En-
nek keretében a 2010-ben kialakitott DAT paritids megsziint, és helyét a DPU[2!
klauzula vette at, ami megkonnyiteni hivatott a felek megallapodasat, ha az aru
kirakodasat is szeretnék szerz6déses kotelezettségbe foglalni. A DPU paritas -
amit korabban DAT néven alkalmaztak - megkoveteli, hogy az elad6 az arut gy
bocsassa a vevl rendelkezésére, hogy azt a fuvareszkozbdl kirakodta. A DPU te-
hat az egyetlen olyan kereskedelmi feltétel, amely el6irja az eladdnak, hogy az
arut a rendeltetési helyen kirakodja. A DPU igen rugalmas feltétel, mert barmely
szallitasi mddra alkalmazhat6. A vevdnek és az eladdnak megallapodasaban ki
kell jelolnie egy meghatarozott rendeltetési helyet, ahol az eladénak (illetve az
elado altal kiildott fuvareszkoznek) az arut le kell pakolnia. A DPU megkdveteli
az eladotdl, hogy amennyiben szilikséges, az export vimkezelést végezze el, az
aruk behozatali vamkezelése, behozatali vim megfizetése vagy behozatali vam-
alakisagok elvégzése nélkiil. Szintén Ujdonsag, hogy az FCA-feltétel lehetvé te-
szi a fuvarlevél kiallitasat fedélzeti regisztraciéval. A CIF és a CIP feltételei is
moédosultak, ami 4j biztositasi standardokat hataroz meg. Az INCOTERMS 2020
magyarazatokat is kinal a felhasznaldk szamara, hogy a klauzulak az egyszeri
felhasznalas mellett a lehetd legnagyobb segitségére legyenek a szerz6dé felek-
nek, valamint, hogy ezeket az lizleti feltételeket a gyakorlatban is magatol érte-
tédden lehessen alkalmazni.

[26] Container News: ICC Incoterms: The mightiness of three capital letters, 2022.
[27] DPU (Delivered at Place Unloaded): meghatarozott helyre szallitva kirakodassal.
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IV. A SZABALYRENDSZER JELENTOSEGE ES STRUKTURAJA

Az INCOTERMS kiemelkedd jelentésége abban all, hogy alapjaiban egysze-

risiti a szerz6dés megkotésének folyamatat. A feleknek ugyanis nem kell kii-
16n részletezett egyezségre jutni olyan kérdésekben, mint pl. az aru atadasanak
vagy a karveszély atszallasanak a helye. Az egyes klauzulak ezeket a feltételeket
pontosan rogzitik, igy a paritasokban jaratos feleknek elegend6 csak megemli-
teni az egyik vagy a masik betlikombinaciét, a szerz6d6 partner rogton tudni
fogja, mirdl is van szo.

A nemzetkozi adasvétel alapvet6 jogforrasa, a Bécsi Vételi Egyezmény!®® ren-
delkezik az adru atadasanak kotelezettségérdl® és a karveszély atszalldsdnak
helyérél.B% Ezek a szabalyok elégségesen tartalmazzak a fenti, dontd jelent6-
ségli rendelkezéseket. Azonban az INCOTERMS ugy foglalja magaba ezen szaba-
lyokat, hogy lehet8ség szerint minden fél szamara egyértelmi legyen, hogy mi
a feladata. Rendelkezés valaszthat6 tovabba a fuvarszerz6dés megkotésének és
a fuvarkoltség viselésének kérdéseirdl, valamint biztositas megkotésének sziik-

[28] Egyesiilt Nemzeteknek az aruk nemzetkézi adasvételi szerzédéseirdl sz616 Egyezménye, kihir-
dette az 1987. évi 20. torvényerejii rendelet.

[29] Az aru szolgaltatasa és az okmanyok atadasa, 31. cikk.

Ha nem meghatarozott mas helyen Kkell teljesitenie, az eladénak az 4ru szolgaltatasara vonatkozé ko-
telezettsége:

a) ha az adasvételi szerz6dés kiterjed az aru elfuvarozasara is, az arut a vev6hoz valo6 tovabbitas célja-
bdl az els6 fuvarozdonak atadni;

b) ha - az el6z6 bekezdés ald nem tartozo6 esetekben - a szerz6dés egyedileg meghatarozott arukra
vagy pontosan meg nem hatarozott olyan arukra vonatkozik, amelyeket meghatarozott arukészletbél
kell szolgaltatni vagy amelyeket gyartani, illet6leg termelni kell, és a szerz6dés megkotésekor a felek
tudtak, hogy az dru meghatarozott helyen van vagy meghatarozott helyen gyartjak, illetve termelik, tigy
az arut ezen a helyen a vevo rendelkezésére bocsatani;

c) egyéb esetekben az arut a vevd rendelkezésére bocsatani azon a helyen, ahol az eladé telephelye a
szerz6déskotés idépontjaban volt.

[30] 67.cikk

(1) Ha az adasvételi szerz6dés magaban foglalja az aru elfuvarozasat is és az eladd az arut nem vala-
mely meghatarozott helyen koteles atadni, a kdrveszély akkor szall 4t a vevére, amikor az arut - az
adasvételi szerz6dés rendelkezéseinek megfelelGen - a veve részére val6 tovabbitas céljabol atadjak az
els6 fuvarozonak. Ha az elad6 az arut valamely meghatarozott helyen koteles atadni a fuvarozoénak, a
karveszély mindaddig nem szall 4t a vevire, amig az arut azon a helyen 4t nem adjak a fuvarozénak. Az
a tény, hogy az elad6 jogosult az aru feletti rendelkezési jogot megtestesité okmanyok visszatartasara,
nem érinti a karveszély atszallasat.

(2) A karveszély azonban mindaddig nem szall at a vevlre, amig az drunak a szerz6dés céljaira valo
egyértelmii kijelolése — akar az arun eszkozolt megjel6léssel, akar szallitadsi okmanyok, illetve a vevé-
nek kiildott értesités utjan vagy barmely mas médon - meg nem torténik.

68. cikk

Az ton levd aru eladasa esetén a karveszély a szerz6dés megkotésekor szall 4t a vevdre. Ha azonban
a koriilményekbdl ez kovetkezik, a karveszély az aru azon fuvarozoénak valé atadas id6pontjaban szall
at a vevore, amelyik a fuvarozasi szerz6dést megtestesité okmanyokat kiallitotta. Mindazonaltal, ha a
szerz6dés megkotésének idGpontjaban az eladé tudott vagy tudnia kellett arrél, hogy az aru megsem-
misiilt vagy megsériilt, és ezt nem tarta fel a vevd el6tt, a megsemmisiilés vagy sériilés veszélyét az
eladé viseli.
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ségességérdl is. A paritasokat alapvetden 4 csoportba soroljuk, ezek az E, F, C és
D csoportok. Az els6 az indulasi, mig az utols6 az érkezési klauzulak gytjt6helye,
az F és C csoportban mindkét félnek van szerepe az aru tovabbitasaban. A C pa-
ritasokat egyiittesen kétpontos klauzuldknak nevezziik.

Az érkezési és indulasi paritasok elnevezése magatdl értet6d6, hiszen az
EXW valasztasa esetén a vevonek kell elmenni vagy fuvareszkozt kiildeni az
aruért, ennek megfelelen pedig 6 is koti meg a fuvarszerzédést és viseli annak
dijait, a D esetben mindez az eladd feladata és felelGssége. Alapveten érinti fenti
felosztas a karveszély atszallasat is, hiszen az E klauzula esetében a teljes fuvar
alatt a vevon nyugszik a karveszély, mig a D paritasok alkalmazasi korében az
elado az, aki ezt az extra kockazatot viseli. Az F csoport tekintetében az elad6
egy bizonyos helyre (kikot6, konténerallomas, logisztikai kdzpont) szallitja az
arut, addig 6 koti meg és fizeti a fuvardijat, de a fé6fuvarra vonatkoz6 szerzédést
a vev(l koti meg, 6 is viseli annak koltségét, és a fuvarozas legnagyobb részében
akarveszély is rajta nyugszik. A C klauzulak esetében igen komoly megkiilonboz-
tetés tehetd, hiszen a kétpontos jelleg azt jelenti, hogy a felek nagyobb mozgas-
térrel rendelkeznek annak eldontése tekintetében, mit szeretnének a fuvarszer-
z6désben latni. A kétpontos karakter ugyanis azt jelenti, hogy elvalik egymastol
a karveszély atszallasanak a helye és az a hely, ameddig az eladd viseli a fuvar-
koltséget.BU [tt magatol értet6dben az eladd koti meg a fuvarszerzdést, és viseli
annak koltségét, azonban a karveszély atszallasa a szokasos médon alakul. Mivel
a karveszély kikiiszobolésének legbiztosabb mddja fuvarbiztositas megkotése,
a feleknek ebben is lehetdségiik van megallapodni. A biztositas a vev6 gazdasagi
érdekeit védi, hiszen a vételarat akkor is meg kell fizetni, ha a fuvarozas soran
az aru megsériilne vagy elveszne.B? A vevd tehat kialkudhat olyan paritasokat
(CIF vagy CIP), amelyek megemelik ugyan a vételarat, azonban garantaljak, hogy
az elad¢ altal megkotott szerz6dés feltételei nem eredményeznek nagyobb kart
a szamara. A C klauzulak az INCOTERMS gyakorlati, iizleties szemléletnek min-
tapéldajat tarjak a jogkeres6 kozonség, a nemzetkozi kereskedelmi szerz6dése-
ket megkoto felek elé.

Kiemelend6 tovabba a paritasok felosztasa. Mint mar utaltunk ra, korabban,
a2000-es verzioval bezaroélag a felek pozicidja hatarozta meg a besorolast, addig
2010-t6l mar inkabb a fuvarmaéd kapta a dont6 szerepet.

[31] A masik harom esetben ez a hely kivétel nélkiil egybevag.

[32] Ld. Bécsi Vételi Egyezmény 66. Cikk:

A karveszély vevire tortént atszallasat kovetden az aru megsemmisiilése vagy megsériilése nem men-
tesiti a veveit a vételar megfizetésére iranyuld kotelezettsége aldl, kivéve, ha a megsemmisiilés vagy
a megsériilés az elad6 tevékenységének vagy mulasztasanak a kovetkezménye.
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E F C D
EXW FCA CFR DAF
FAS CIF DES
FOB CPT DEQ
CIP DDU
DDP

1. tabldzat: A klauzuldk besoroldsa 1990-2010
(Forrds: a szerzd sajdt szerkesztése)

Ennek megfeleléen kordabban az E, F, C és D csoportba tartozé paritasok al-
kottak a besorolas alapjat, addig 2010 utan mar a fuvarszerzddés jellege szerint
osztalyozzak a klauzulakat. Igy mar csupan két oszlop maradt, amelyekben vizi
és egyéb paritasokat kiillonboztetiink meg.

Tengeri vagy belvizi arufuvarozas Egyéb fuvarmédok
FAS EXW
FOB FCA
CFR CPT
CIF CIP
DAP
DAT (2020 utan DPU)
DDP

2. tabldzat: A klauzuldk besoroldsa 2010
(Forrds: a szerzd sajdt szerkesztése)

V. AZINCOTERMS GYENGE PONTJAI

Jollehet a szabalyrendszer nagyon népszer( és alkalmazasa is toretlen, van-
nak hidnyossagai, amelyek javitasaval tovabb lehetne csokkenteni a felhasznala-
saval kapcsolatos kockazatokat.

El6ljaréban le kell szégezni, hogy a globalis jogegységesités nagyon nehéz
feladat, hiszen olyan rugalmas, jol kidolgozott normaszoveget kell megalkotni,
amely a vilag kiilonb6z6 jogcsaladjaihoz tartozo, kiilonbozé jogi és gazdasa-
gi-szocialis hattérrel rendelkez6 jogalanyok szamara biztosit megfelelé6 megol-
dast a szerz6déseik megkotése és lebonyolitasa soran.
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Elegendd, ha csak a nemzetkozi adasvétel egységesitésére gondolunk, amely
tobb évtized és szamos, zsakutciba jutd kisérlet®3 utan tudott csak alakot 6lteni
a Bécsi Vételi Egyezmény forméajaban.B4

A kereskedelemi feltételek alkalmazasa soran mind jogi, mind pedig logiszti-
kai kifogasok megjelenhetnek.

Egyrészt a szabalyrendszer az adasvételi szerzédésekhez kapcsolédo fu-
varozast rendezi, nem terjeszthet6 ki az olyan szerzddésekre, amelyek soran
szolgaltatast is értékesitenek. A joganyag tovabba olyan szerz6dések esetében
optimalis, amelyeket még nem targyaltak meg részletesen, azaz a feleknek még
van mozgasterik.®% Hangsulyozni szlikséges, hogy az INCOTERMS dont6 fon-
tossagu, am csak kiegészité megoldasokat nyujt a fuvarozassal kapcsolatos kér-
désekben, nem ad ugyanakkor valaszt olyan szerzddésjogi problémakra, mint
a vételar megfizetése vagy a tulajdonjog atszallasa, illetéleg olyan fuvarozasi
szakkérdésre, mint a fuvarozo vameljarasa. Ha valamelyik fél nem jaratos a kla-
uzulak alkalmazasaban, konnyen kar érheti, ha nem elévigyazatosan valasztja
meg azokat. Az egyik legnépszeriibb paritas, a CIF korében példaul a felek ellen-
érdekeltek, hiszen az eladd koti a fuvarszerzédést és fizeti a fé6fuvart, ezt pedig
a nyilvanvaléan a lehetd legolcsdbb formaban fogja megtenni, ami veszélyes le-
het a vevd szamara. Ezért a vevének mar el6zetesen meg kell hatarozni a kiindu-
lasi kikoto6t, hogy minimalizalja az eladé mozgasterét.

Erdekes megvizsgalni a kérdést, mi torténik, ha a valasztott klauzula ellen-
tétben all a szerz6dés egyéb rendelkezéseivel. Mivel a felektdl elvarhatd, hogy
megfelel felkésziiltséggel érkezzenek a szerzddés feltételeinek targyalasara, az
ellentmondasos kikotések alkalmazasa tobbnyire szandékos. Ilyen esetekben,
mivel a szerz6déses kikotés egyedileg megtargyalt, mig a klauzula részletes tar-
gyalas nélkil utal az abban foglalt feltételekre, az el6bbinek kell érvényesiilnie.
Ha az egyik fél a valasztott paritas elGirasaival ellentétes magatartast tanusit,
akkor ez feliilirja az abban lefektetett felel6sségi alakzatot, azaz a félnek viselnie
kell magatartasaért a felelsséget, akkor is, ha a paritas alapjan nem kellett vol-
na. A francia Cour de Cassation egy nemrég sziiletett itéletében ravilagitott, hogy
hiadba valasztottak a felek az EXW klauzulat, ha az elad6 - erre iranyulé kotele-
zettség ellenére - elkezdte a berakodast, és ennek soran a vevének kart okozott,
viselnie kell az ezzel okozott karokat.i®®

Ujfent fontos kérdés, mi torténik, ha a valasztott klauzula egyéb kereskedel-
mi szokasokkal iitkozik. Nevezetesen, ha a berakodasi vagy kirakodasi kikotdk-

[33] Gondolokitt példaul a Hagai Nemzetkozi Maganjogi Konferencia keretében, 1955-ben elfogadott,
az Ingé dolgok nemzetkozi adasvételre alkalmazandé jogrél sz6l6 egyezményre, vagy az UNIDROIT
altal 1964-ben megalkotott, Egységes torvény a nemzetkozi adasvételre és az Egységes torvény a nem-
zetkozi adasvételi szerz6dések megkotésére (ULIS és ULFIS) vonatkozé jogegységesitési instrumentu-
mokra, kiemelve, hogy mig az el6bb kollizids jogi, addig az utébbi anyagi jogi jogegységesitést kivant
megvaldsitani.

[34] Ld. Matyas, 2009, 629-635.

[35] Vogt, 2020, 307.

[36] Légifrance: Cour de cassation, civile, Chambre commerciale...
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ben olyan kereskedelmi szokasok érvényesiilnek, amelyek ellentétben allnak
a valasztott paritas el6irasaival. Itt ismét csak fontos alahuzni, hogy a feleknek
ismernitik kell a nemzetkozi kereskedelmi szokasok tartalmat és m{ikodését. Ha
ugyanis valaki FOB Hamburg paritast valaszt a szerz6désére, akkor tisztaban
kell lennie a hamburgi kikot6kben érvényesiilé szokasokkal, ami bizonyos eset-
ben ellentmondasban allhat a klauzula rendelkezéseivel, mas esetekben viszont
kiegészitheti azokat. A versailles-i fellebbviteli birdsag (Cour d’appel de Versa-
illes) megallapitotta, hogy az FOB klauzulat a berakodasi kikét6ben érvényesii-
16 kereskedelmi szokasok figyelembevételével kell értelmezni.B”? Ha azonban
a felek nem szeretnék, hogy a nemzetkdzi kereskedelmi szokasok szerzédésiikre
alkalmazandok legyenek, azokat expressis verbis ki kell zarniuk. Az INCOTER-
MS klauzulakban meghatarozott szokasok jellemz&en megel6zik a helyi keres-
kedelmi szokasokat, tehat ezek kollizidja esetén, a felek eltér6 rendelkezésének
hidnyaban az el6bbinek kell érvényesiilnie.

Mindezen félreértések elkeriilése érdekében a nagyobb koltséget visel6 fél-
nek (E és F paritas esetén a vevd, C és D paritas esetén az eladd) nem art komo-
lyabb ismeretekkel rendelkeznie a kikot6i kereskedelmi gyakorlatot illetéen.

Az INCOTERMS 2000 még gy rendelkezett, hogy az FOB klauzula alkalma-
zasanal a karveszély akkor szall at a vevére, amikor az aru az elad¢6 altal végzett
berakodéas soran athalad a hajokorlaton.® A 2010-es valtozatban ez a rendelke-
zés mar nem talalhato, itt a feleknek kell megallapodni a karveszély atszallasa-
nak pontos helyében. Bar a hajokorlaton val6 athaladas pontos menete ellendr-
zést kivant meg mindkét fél részérdl, ami azért is problémas, mert gyakran be
sem engedik 6ket a kikot6be, %! ezen karveszély atszallasi pont kiiktatdsa min-
denképpen visszalépésként értelmezhetd

Nem segiti a feleket, hogy a tengeri aruszallitasra alkalmazand6 FOB, CFR és
CIF paritasok esetén nem teljesen egyértelmd, ki és hogyan viseli a be- és kirako-
das koltségeit.* Ezért a felek gyakran tovabbi pontositasra térekednek oly moé-
don, hogy az FOB utan illesztik a ,raktarozva” vagy a ,raktarozva és aranyosan
elrendezve”™! kifejezéseket. Ebben az esetben a rakomany elrendezése a vevd
koltségére az elad6 feladata lenne.

V1. ZARO GONDOLATOK

Jelen tanulmany célja kettds volt, Egyrészt a lehet6 legrészletesebb médon
bemutatni az INCOTERMS klauzulak létrejottét az ICC kialakulasatél kezd6do-

[37] Légifrance: Cour d’appel de Versailles, du 14 mars 2002, 2000-1291.
[38] Incoterm: Lecture Notes 2, 4.

[39] Incoterm. Lecture Notes 2, 5.

[40] Ramberg, E ISBN: 978-92-842-0082-5 42.

[41] , Stowed”, ,Stowed and Trimmed”.
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en, hiszen helyenként a forrasok sem egységesek az egyes paritasok bevezetésé-
nek idépontjaban,™? masrészt pedig raimutatni azokra a hianyossagokra, gyenge
pontokra, ahol van még teriilet fejlédni az egyébként igen népszerii és frekven-
taltan alkalmazott szabalyrendszernek.

Az ICC létrejottének a célja az els6 vilaghaboru Eurépa gazdasagan ejtett se-
beinek begyogyitasa és a gazdasagi kapcsolatok tjjaélesztéséhez sziikséges bi-
zalom megteremtése volt. Egyik legfontosabb alkotasa, az INCOTERMS szabaly-
rendszer kiemelkedd a nemzetkozi jogegységesitési instrumentumok korében.
Mint a Lex Mercatoria része, normai soft law jellegliek, azaz alkalmazasuk kiza-
rolag a felek belatasan mulik. A joganyagot kozel szaz éve faragjak, csiszoljak,
alakitjak, hogy minél alkalmasabb legyen az aru tovabbitasaval kapcsolatos kér-
dések kezelésére, a szerzddéskotés folyamatanak egyszertisitésére és a hataron
atnyulo szerz6dések™ jelentette kiemelt kockazatok csokkentésére.

A szokvanygytjtemény nemzetkozi sikertorténet, hiszen kereskedelmi fel-
tételeit nap mint nap alkalmazzak a globalis kereskedelemben. A paritasok ki-
dolgozasa a fuvarnemek térhoditasat kovette, kezdve a tengeri arufuvarozassal,
majd a vasuti, kozuti, légi és konténeres fuvarozas lebonyolitasat el6segit6 felté-
telekkel bgviilt a szabalyrendszer. Mint minden jogegységesitési instrumentum
esetében, itt is kulcskérdés az értelmezés, azaz annak biztositasa, hogy a széles
kori alkalmazhatdsag érdekében ne aldozzak fel a pontos jogi fogalmazast és
vilagos fogalomrendszer lefektetését, amely feltételek teljesiilése esetén kevés
szerep jut az értelmezésnek. A legut6bbi, 2020-as valtozat pont egy ilyen koriil-
ményt tisztazott a DAT paritas DPU-ra modositasaval.

Akadnak azonban még homalyos teriiletek béven, foként az értelmezés és
az alkalmazas terjedelme korében, ha az adott paritas kollizidban all a szerz6-
dés egyéb rendelkezéseivel, a fél magatartasaval vagy éppen az adott helyen
rendszerint alkalmazott kereskedelmi szokasokkal. Az ilyen esetekrdl nem szol
a szabalyrendszer, a feleknek vagy jogi tanacsaddiknak kell nagyon figyelni egy-
egy kikot6é vagy atadasi pont valasztasa alkalmaval. A jovében célszerii lehet
megfontolni, hogy a szokvanygy(ijtemény maga is rendelkezzen ezekrdl az ese-
tekrol, még inkabb segitséget nytjtva a feleknek a specialis jogi és logisztikai
kérdésekben vald eligazodashoz.

Az INCOTERMS, bar mar majdnem 100 éves, az elmult évtizedekben sikere-
sen Orizte meg frissességét és alkalmassagat arra, hogy vilagitétorony legyen
anemzetkozi gazdasagi kapcsolatok viharos tengerén. Bizonyos, hogy amig a ha-
gyomanyos arufuvarozas fennmarad, az INCOTERMS valtozatlanul kiemelkedd
szerepet fog betolteni a nemzetkozi gazdasagi életben.

[42] Példaul jé par forras az 1980-as feliilvizsgalatra teszi az EXW paritas megjelenését, holott az mar
az 1953-as valtozatban is szerepelt.
[43] Cross-border transactions. vo tranzakcids koltségek elmélete.
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