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Bevezetés

A kozuti kozlekedés infrastrukturalis alapjaul szolgdlé uthalozatot mindig is a lemaradas
jellemezte a hazanktdl nyugatra fekvd orszagokéhoz képest. Mindez napjainkban is
elmondhat6: a folyamatos beruhazasok ellenére Utjaink nagy része korantsem nevezhetd
tokéletesnek, ¢és bar atadasra keriilnek 1j autopalya szakaszok, az Europai Unios
tranzitforgalom lebonyolitadsa mégsem nevezhetd zokkendmentesnek.

A hatalyos joganyagot segitségiil hivva kozuthaldzat alatt az orszdgos kozutak és a helyi
kozutak Gsszefiiggd rendszerét kell érteni.’ Lassuk, hogy a definicioban szereplé rendszer
miként jott 1étre.

Kiépitett uthalozatrdl, vagy egyaltalan burkolt utakrél hazankban a XVII-XVIIIL. szazadig
egyaltalan nem beszélhetiink. Néminemt eldrelépés a XVIII. szazadban mutatkozott meg. A
helytartotandcs 1765. szeptember 5-én eldirta, hogy az uthaldzat fenntartasara kotelezetteknek
félévente jelentést kell tenniiik, 1778. marcius 23-an pedig olyképpen rendelkezett, miszerint
az 0j utak épitésénél miszaki feliigyeletet kell biztositani. Jelentds allomdsnak tekinthetd
Maria Terézia regnaladsanak iddészaka: 1772-ben rendeletben szabalyozta, hogy az
utfeliigyel6k minden varmegyében mérndkoket alkalmazzanak. Ebben az id6ben jelent meg a
kivitelezés vonatkozasdban az els0 magyar nyelvii szakirodalom is. Mindennek ellenére az
utak mindsége ebben az iddszakban erdsen kifogasolhato, joval az eurdpai atlag alatti maradt.
1783-ban példaul arrol lehetett olvasni, hogy az orszagutak, valahol lehetséges, kovekkel és
fovénnyel megtoltetnek, ahol pedig fovény és k6 nem talaltatik, a régi épiiletek toredék
darabjai véjatnak ki és azokkal tSltetnek meg az orszagutak.’

Komolyabb eldrelépés csak a XIX. szdzadban volt tapasztalhatd. Az orszaggytilés 1825-
ben rendelkezett arrdl, hogy az utakat a varmegyék dnkormanyzati hataskorébe utalja. A szo
szoros értelmében vett utépités folyamata lényegében innentdl datalhatd. Gyakorlatilag
megjelent az elsd kozlekedéspolitikai koncepciod, mely grof Széchenyi Istvan nevéhez kotheto.
Ennek alapjait a neves allamférfi tobb f6 miivében és jogalkotasi kezdeményezéseiben tette
meg. Ezek koziil kiemelkedik a Hitel (1830), a Vilag (1831) és a Stadium (1832), valamint az
1848-as torvények. Atfogd, gyakran attételesen jelentkezd elképzelései koziil meg kell
emliteni a tudomanyos feltételeket megteremtd Magyar Tudomanyos Akadémia
megalapitasat, a Lanchid épitését, a kozut-vasit szerepének a meghatarozasat, a Pest-Buda
koruti, illetve a sugaras kiépitettségének megteremtését. Ki kell emelni e téren végzett
munkassaga korében az allami feladatok pontos meghatarozasat a hatosag, az ellendrzés és a

Y A koziti kozlekedésrél szol6 1988. évi I torvény, 47.§ 11. pont.
2 Magyar Hirmondé, 1783. junius 21.
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finanszirozas teriiletén, valamint a f0 agazatok, ugymint a vizi ut, a vasit és a kozut
definicidjanak a meghatélrozéls'élt.3

Az 1850-ben hatalyba 1€pd jogszabaly értelmében az utak osztalyba soroladsanal a létesitési
¢s fenntartasi koltség viseldje lett a rendezd elv. Ennek alapjan az allami utak fenntartisa
kizarolag az allamkincstart, a megyei utaké az allamkincstart és a varmegyéket kozosen, mig
a kozségi utak fenntartdsi koltsége a kozségeket terhelte. Az épités €és fenntartds pénziigyi
fedezetét az allami utak esetében a kozadok, a megyei utak esetében emellett a kozmunkabol
nyert 6sszeg, mig a kozségi utaknal kizarolag az utobbi jelentette. Az 1890. évi 1. torvénycikk
amellett, hogy az utak kozigazgatasat és miszaki szolgalatat egyértelmlien rendezte,
megvaltoztatta azok osztdlyba sorolasat. Megkiilonboztette egymastdl az orszagos
jelentdséggel bird allamutakat, a torvényhatdsag altal épitett és fenntartott torvényhatosagi
utakat, a vasati allomasokhoz vezeté utakat, a tobb kozség kozlekedésének kozvetitésére
szolgaldé un. vicinalis utakat, a koOzségi utakat, végil az egyesek, tarsasdgok vagy
szovetkezetek altal kozforgalom céljara 1étesitett kozutakat.

Mindennek ellenére sajnos még a XX. szdzad elsd harmadaban is rendkiviil szerénynek
mondhat6 hazank uthalozata, melynek kiépitettsége még 1936-ban is csak 20% koriili volt, a
tobbit a foldutak tették ki. Hazankban ez id6 szerint 921 kozségnek nincs megfeleld utja,
minek folytdn kozel 700 000 lélek még valosaggal el van zdrva kiilonosen novembertdl
marciusig a kozlekedéstdl. Ugyanis esOs, saros idoben e kozségek még szekérrel sem
kozelithetdek meg, illetve hagyhatoak el.* A két vilaghabora kozott az utépités és karbantartas
az Allami Epitési Hivatal feliigyelete alatt zajlott. 1929-ben a Kereskedelmi Minisztérium
¢égisze alatt vazoltak fel az allami és egyéb kozutak épitésének és javitdsanak nagy projektjét,
nevezetesen azt, hogy a burkolatok tekintetében a legkorszeriibb anyagokat a gyakorlatban
kell kikisérletezni. Az elmaradas mar itt is szembet{ind: a bitument vagy mas néven aszfaltot
mar 1838-tdl kezdték jardak, késobb utak épitésére hasznalni, elséként Franciaorszdgban ¢s
Svéjcban, majd az 1870-es évektdl Magyarorszagon is. Az 1930-as évek masodik felében
példaul Budapest burkolt utjainak alig negyede volt csak leaszfaltozva, a fennmaradon a
hagyomanyos makaddm, illetve a kockakdburkolat volt talalhato.

2.

A 11 vilaghaborit kdvetden a szocializmus keretein beliil probaltak meg helyreallitani a
kozati kozlekedést, melynek eredményeképpen ugyan kiépiilt egy uthalézat, amely azonban
sem mindségben, sem nagysagaban nem volt képes egyenes aranyban fejlodni a gépjarmiipark
megndvekedésével. 1947-ben 12 151 db személygépkocsi van az orszagban, 1957-ben 12 728
db, 1967-ben 143 601 db, 1977-ben 720 133 db, 1987-ben 1 660 258 db, 1997-ben 2 297 115
db. A 2000-es év folyaman pedig a kimutatasok szerint az orszagba 10 millié kiilfoldi
gépjarmii 1ép be.”

A rendszervaltast kovetéen a hidnyos autopalya-halozat kiépitése valt a legfontosabb
feladatok egyikéve, mely az Eurdpai Unidhoz valo csatlakozéas nélkiilozhetetlen feltétele lett.
Sajnalatos moédon ez a munka eleve késén kezdddott meg, az igényekkel soha nem tudta
tartani a lépést, aminek kovetkeztében az orszag egyes részein a gazdasagi fejlodés egyik
legjelentdsebb gatja lett. A legutobbi idok fejleményeként azonban nem szabad sz6 nélkiil
elmenniink a gyorsforgalmi utak viszonylag nagyobb szdmban torténd megépiilésétol.

% Irk Ferenc: Kozlekedésbiztonsdg és biindzéskontroll. KIK-KERSZOV Jogi és Uzleti Kiado Kft., Budapest,
2003, 28-29.

* Filesz Lajos: A magyar kozlekedési politika osszefoglalo attekintése és célkitiizései. In: Ladanyi Miksa
(szerk.): A magyar kozlekedésiigy monogrdfiaja. Sarik Nyomdai Milintézet, Budapest, 1936. 138.

® Frisnyak Zsuzsa: A magyarorszdgi kozlekedés krénikdja 1750-2000. MTA, Budapest, 2001.
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1981-ben keriilt elfogadasra az orszaggyiilés altal a kozti igazgatds alapnormdjanak
tekinthetd jogszabaly, melynek célja, hogy a kozati kozlekedés alapvetd feltételeinek, az
abban résztvevo személyek és szervezetek jogainak és kotelezettségeinek a meghatarozasaval
elosegitse a kozuti személy- €s aruszallitasi sziikségletek kielégitését, a kozlekedésbiztonsagi
¢s kornyezetvédelmi kovetelményeknek megfeleld korszerli jarmtidllomany és kozuthalozat
kialakitasat, mikodését, a kozutak védelmét.® A hatdlyos norma szerint a hazai uthéalozat
jelenleg kozutakbol €s a kdzforgalom eldl el nem zart maganutakbol all. Az orszagos kozutak
az allam tulajdondban, a helyi kozutak a telepiilési vagy teriileti Onkormanyzatok
tulajdonaban vannak. Magédnutnak mindsiilnek a természetes személyek €s a jogi személyek
tulajdondban 4ll6 teriileten 1évé utak. Maganutnak mindsiil tovabba az allam vagy az
Onkormanyzat tulajdonaban 4ll6 teriileten 1évd, kozforgalom eldl elzart ut, tovabba az allam
tulajdondban, valamint a vizligyi igazgatasi szerv kezelésében 1évo elsérendi arvizvédelmi
févonalakon a kerékparos forgalom szamara megnyitott Git.”

3.

Vegyiik gorcsd ald, hogy napjainkban hogyan is néz ki az a szervezetrendszer, amely ellatja
ezen uthaldzat lizemeltetését €s fenntartdsat annak eldrevetitésével, hogy jelen dolgozatban az
orszagos kozutakra kivanok fokuszalni. A jogszabaly értelmében az orszagos kozut
vonatkozasaban a kozut kezeldje a miniszter dontése alapjan a fenntartasra, a fejlesztésre és a
fejlesztéssel 0sszefliggd lizemeltetésre alapitott koltségvetési szerv, vagy olyan gazdalkodo
szervezet, amelyben az allam 100%-os részesedéssel rendelkezik. Ez a szervezet pedig nem
mas, mint a Magyar Kézut Nonprofit Zrt.

A szocializmus id0szakéaban ezt a feladatot a teriiletileg szervezett kdzuti igazgatdosagok
lattak el, mely felett a feliigyeletet a Kozlekedésiigyi Minisztérium, illetve nevének tobbszori
valtozasa okan a Kozlekedési- és Postaligyi Minisztérium latta el. A rendszervaltast kovetden
onallo jogképességgel ¢és gazdalkodassal kozhaszni tarsasdgokként milkddtek ezen
szervezetek az Allami Kozati, Miszaki és Informaciés Kozhasznii Téarsasag mellett. A
megyei igazgatdsagok 2005. oktdber 1. napjaval beolvadtak az utdbbiba, melynek soran
1étrejott a Magyar Kozat Allami Kozitkezel, Miiszaki, Fejlesztd és Informacios Kozhasznl
Tarsasag. Jelentds valtozast eredményezett, hogy ettdl az idéponttol kezdédden megsziint az
egyes megyei igazgatdsagok onallosaga, jogképessége, és a budapesti kozpontl szervezetben
megerdsodott a vertikalis jelleg.

Az Gjabb forduldpontot 2009. marcius 31. jelentette, amikor az utobb emlitett szervezetbdl
atalakuléassal létrejott a Magyar K6zat Nonprofit Zrt., melynek okat a kdzhasznl tarsasagok
hazai jogrendszerbdl torténd kivezetésében talaljuk. A Tarsasag ettdl fliggetleniil
természetesen kozhasznu tevékenységet folytat, melynek soran olyan kozfeladatot lat el,
amelyr6l a Magyar Allam tulajdondban 1év3 orszagos kozutak vonatkozasiban a
kozlekedésért felelés miniszter altal iranyitott minisztériumnak mint allami szervnek kell
gondoskodnia. Ugyanakkor a kozfeladatain tul gazdasagi-vallalkozasi tevékenységet is végez,
igaz szigoruan csak a kozhasznu, vagy az Alapité Okiratdban meghatarozott alapcél szerinti
tevékenysége megvaldsitdsa érdekében, azokat nem veszélyeztetve. A szervezet a
gazdalkodasa soran elért eredményét nem oszthatja fel, azt a kozhasznl tevékenységére kell
forditania. A kozfeladat ellatasabol értelemszertien kovetkezik, hogy a Tarsasag altal nyujtott
kozhasznu szolgaltatasokat barki igénybe veheti. A Magyar Kozut Nonprofit Zrt.-nek, mint
egyszemélyes gazdasagi tarsasagnak az alapitdja és részvényese a Magyar Allam. Cégjogi

8 A koziti kozlekedésrdl szolo 1988. évi I. térvény, 1.§.
"Uo. 32.§ (1) bekezdés.
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értelemben véve a Tarsasdg egyszemélyes nonprofit kézhaszni zartkdrien miikodo
részvenytarsasag.

Az ujabb mérfoldké 2013. november 1-je volt. Az Allami Autépalya Kezel$ Zartkoriien
Miik6do Részvénytarsasag ugyanis ezzel a hatallyal a gyorsforgalmi uthaldzat tizemeltetoi és
fenntartasi tevékenységét, vagyis a kozitkezeldi tevékenységet az annak ellatdsa
biztositasdhoz szilikséges eszkozokkel, vagyonnal és munkavallalokkal egyiitt atadta a Magyar
Ko6zat Nonprofit Zrt. részére, Uin. ingyenes lizletdgatadas keretében. Mindez huszmilliard
forintnyi vagyon, valamint tobb mint hétszdz munkavallald atvételét jelentette a kdzutkezeld
altal. Az errdl rendelkezd hatarozat azt is kimondta, hogy az autdpalya-kezeld tarsasag a
feladatatadast kovetéen kizardlag az orszagos kozutak hasznalataranyos dijszedési rendszerre
vonatkozo dijszedési, potdijazasi €s dijellendrzési, valamint a megtett tttal aranyos dijszedési
rendszerben dijszedési, egyetemes utdij-szolgaltatdi €s dijellendrzés-tamogatoi tevékenységet
fog végezni. Mindez tehat azt jelenti, hogy ma mar a Magyar Ko6zat Nonprofit Zrt. a
koncesszios autopalya szakaszokon, a maganuthaldézatokon, valamint az Onkormanyzati
utakon kiviil valamennyi ut kezel6i feladatat ellatja. Ennek kdszonhetden a Tarsasag, amely
gazdalkodasi adatait tekintve Magyarorszag elsd tiz allami vallalatainak egyike, immaron
tobb mint harmincegyezer kilométernyi kozut kezelését, karbantartdsat és fenntartasat végzi.
Ezzel a mamutvallalatnak is nevezheté cég személyi allomanyat tekintve mar 5300
alkalmazottal rendelkezik. Ennek a nagy volumenl szervezeti atalakitdsnak szamos
motivacios tényezdje volt. Ilyen a hatékonysag novekedése, a koltségek csokkentése, az
egységes szemléletli kozutkezelés megteremtése, a katasztrofahelyzetek hatékonyabb kezelése
¢s az informdcids adatbazis egységesebbé valasa.

A kozutak kezeldire altalanos jelleggel fogalmazza meg a jogszabaly, miszerint azok — az
orszagos és a helyi kozutak kezelésér6l szolo jogszabalyok szerint eljarva — kotelesek
gondoskodni arro6l, hogy a kozit a biztonsagos kozlekedésre alkalmas, kdzvetlen kornyezete
esztétikus és kulturalt legyen.8 Az orszagos kozutak reldciojaban tehat a kozuatkezelés, mint
kozfeladat részletes szabalyait az orszagos kozutak kezelésének szabalyozasarol szolo 6/1998.
(111. 11.) KHVM rendelet hatarozza meg. Ehelyiitt valik el egymastol a telepiilési vagy teriileti
onkormanyzatok tulajdonaban 1évé helyi kozutak kezelése az orszagos kozutakétol, ugyanis
az eldbbire mas, de szintén rendeleti szintli jogszabaly vonatkozik. A szdban forgd norma
rogziti a kozutkezeld nyilvantartasi, ellendrzési, lizemeltetési és fenntartasi, valamint a
kozlekedést befolyasold eseményekkel kapcsolatos informécioszolgaltatasi feladatait.
Kiragadva egy, sajnos nem ritkan el6fordul6 esetet, meghatarozza példaul azt, hogy egy adott
burkolathibat — annak észlelésétdl vagy bejelentésétdl szamitottan és a javitas fokozatara is
figyelemmel — milyen id6éintervallumon beliil kell kijavitani.

A kozutkezelési szolgaltatasi osztadlyba soroldsnal az orszagos kozut kategoridja,
kiépitettsége, forgalmanak nagysaga, valamint forgalmanak iddszakos valtozasa képezi a
figyelembe veendd szempontrendszert. Ezen tényezOk alapjan jelenleg hét féle szolgaltatasi
osztalyt kiilonboztetlink meg hazankban, kezdve a foldutaktol egészen az autopalyakig. A két
sarokpont kozott a gyalog- és kerékparutak, az 0sszekotd és mellékutak, a II. rendli fOutak és
az 1. rendli foutak sorolhat6ak be az egyes kategoridkba. Az el6zd példanal maradva, amig
egy masodik fokozati javitast (a forgalom biztonsagat és az ut allagat veszélyeztetd lokalis
hibajavitasi tevékenységek 6sszessége9) az els6 szolgaltatasi osztalyba tartozo autopalyan az
¢észleléstol vagy bejelentéstdl fliggden legkésdbb egy napon belill, addig a hetedik
szolgaltatéasi osztalyba tartozo foldaton 30 napon beliil kell megkezdeni.

Nézziik most meg tiizetesen, hogyan néz ki napjainkban az a szervezetrendszer, amely ezt
a tevékenységet ellatja. A Tarsasdg vezérigazgatdja altal kdzvetlen iranyitott szervezeti

8 A koziti kozlekedésrdl sz616 1988. évi . torveny, 34.§ (1) bekezdés.
% Az orszagos kozutak kezelésének szabalyozasarol szolo 6/1998. (11l. 11.) KHVM rendelet. Az Orszagos
Kozutak Kezelési Szabalyzata cimi melléklet 5.2.1. pont.
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egységek vezérigazgatd-helyettesi (miszaki, gazdasdgi) igazgatdsagi (humanpolitikai,
informatikai, jogi €és szabalyozasi) €s osztaly (belsé ellendrzési, kommunikacids, munka- és
tizvédelmi) szintli struktaraban miikodnek. Ezek mindegyike centralizaltan, a Térsasag
kozpontjabol latjak el a napi teendoket. A miszaki vezérigazgatd-helyettes ala tartozo
lizemeltetési igazgatosag irdnyitja a nyugat- és kelet-magyarorszagi teriileti igazgatdsagot,
melyekhez — foldrajzi fekvésiik alapjan — kapcsolodnak az egyes megyei igazgatosagok.
Utébbiak feladata rendkiviil szerteagazo. Ellatja a teriiletén 1évo, illetdleg a hataskorébe utalt
allami thalézat tervszerl,, rendszeres, gazdasagos ilizemeltetésének és karbantartdsanak a
szervezését, koordinalasat és a végrehajtds ellendrzését. A kivitelezés soran miiszaki
felligyeletet biztosit, a majdan a kezelésébe keriild 0 utak épitése esetén kozremiikddik a
projekt elindulasatol az elkésziilt 1étesitmények miiszaki atadasaig és forgalomba helyezéséig.
Koordinalja, irdnyitja és ellendrzi a vallalkozasi tevékenység végrehajtasat. Széles kort
kapcsolattartas €s egylittmiikodés jellemzi a teriiletére es6 illetékes hatésagokkal, kormanyzati
¢és Onkormanyzati szervekkel, tarsadalmi szervezetekkel, Tlgyfelekkel. Kezel6i
hozzéjarulasokat bocsat ki a hataskorébe tartozo iigyekben. A vagyonkezelésében allo
ingatlanok felett gyakorolja az ebbdl eredd jogositvanyait. Emlitést érdemel még a
kozfoglalkoztatasi program szervezésében, feliigyeletében és végrehajtasaban betoltott
szerepe is.

Valamennyi megyei igazgatosdgon mitkddik adminisztracios, fejlesztési és felujitasi,
forgalomtechnikai és kezeldi, valamint lizemeltetési és fenntartési osztétly.10 Utobbi azért
kiemelkedden fontos, mert az iranyitasuk ald tartoznak az un. végek, vagyis a mérnokségek,
ahol a tényleges fizikai tevékenység zajlik. Egy-egy megyei igazgatdsag ala tobb — kiilonbdzo
uthaldézati szempontokat figyelembe véve — egymastol teriiletileg lehatarolt illetékességgel
biré mérnokség tartozik, melyek egy része kizardlag az orszagos kozuthaldzattal, egy része
pedig az autopalya-szakaszokkal foglalkozik. Legfobb feladata a kezelésébe utalt teriileten
1év6 allami uthalozat és a kozutkezeld tarsasdg tulajdondban 1évé eszkdzok, ingatlanok
tervszerl, rendszeres, gazdasagos, hatékony tizemeltetése ¢€s fenntartdsa. Ez mindenekel6tt az
uthéalozat folyamatos ellendrzését és az annak sordn megszerzett informaciok alapjan térténd
beavatkozast, illetdleg javaslat Osszeallitasat jelenti. A normativ alapon szigortian
meghatarozott kotelezettségek az ut burkolatan kiviil az uthalézat részét képezdé miitargyak
(pl. hidak, atereszek, az 0t viztelenitését szolgald burkolt arkok) és az it menti ndvényzet €s
fenntartasara egyarant vonatkoznak. A mindennapi tevékenység részét képezi a kozuti
jelzések, Tttartozékok elhelyezése, folyamatos fenntartasa ¢és felgjitdsa. Az egyes
mérndkségek a tevékenységiik ellatdsdhoz részben sziikséges gépparkkal rendelkeznek,
melynek lizemeltetéséhez sziikséges gépjavitd tevekenységet is ellatnak annak személyi és
technikai feltételei biztositasaval. A kozhasznl tevékenységen tul fontos feladatot tolt be a
vallalkozasi munkak megszerzésében, elOkészitésében €és megvalositdsaban. Ellendrzi a
megyei igazgatosagok altal kiadott kozttkezeldi hozzajaruldsokban foglaltak betartasat,
engedély nélkiil vagy az abban foglaltaktdl eltérfen végzett tevékenység észlelése esetén
megteszi a sziikséges intézkedéseket. Emlitést érdemel, hogy a kozfoglalkoztatottak
munkdjanak elsddleges terepe a kozltkezeld tarsasag berkein beliil a mérnokség.

A cimben jelzett igazgatas, mint megkozelitési mod megkivanja, hogy két kapcsolodo un.
tarsszervezetrdl is emlitést tegyek. Az allam oldalardl beruhazdként a Nemzeti Infrastruktara
Fejlesztd Zartkorlien Miikodd Részvénytarsasag (a tovabbiakban: NIF Zrt.) jar el, mely a
koncesszios szerzOdés keretében megvalosuld utak kivételével az orszadgos kozuthalozat
fejlesztési és épittetdi feladatainak ellatasaért felelds. A jelenleg részvénytarsasagi forméaban
miikodé gazdasagi tarsasdg (korabban Nemzeti Autopalya Rt.) az utligyi adminisztracio
atszervezése soran, a kozuti és vasuti beruhazasok, mint tobbletfeladatok miatt 2007. februar

1925/2014. sz. vezérigazgatdi utasitds a Szervezeti és M6kodési Szabalyzat kiadasarol, Magyar Kozit, 2014
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19-ével keriilt ezen a néven bejegyzésre a cégbirosagnal.'t A NIF Zrt. tarsadalmi igényeket
kiszolgalva gazdasagi és kozlekedési szakmai programokat valosit meg a gyorsforgalmi utak,
kozutak és a vasutfejlesztés teriiletén, igyekezve megteremteni mindenki szamara az eurdpai
szinvonalu kozlekedés lehetoségét. Ez a szervezet felelos az €pitési munkak eldkészitéseéért,
melynek keretén beliil teljes kortien elkészitteti a sziikséges miiszaki terveket, igy kiillonosen
az engedélyezési tervet vagy a kiviteli tervet, tanulmanyokat, tigyfélként részt vesz a hatdsagi
és egyéb igazgatasi eljarasokban. Sajat nevére megszerzi az épitési engedélyeket, elvégzi
vagy elvégezteti a munkateriilet el6készitését, beleértve kiilondsen a teriiletszerzést, megel6z6
régészeti feltarast, kozmi kivaltast és fejlesztést, tovabba lefolytatja a kozbeszerzési
eljarasokat. A NIF Zrt., mint épittetd épitési szerzodéseket kot a megvalositasra, gondoskodik
az ¢épitési miiszaki ellendri tevékenység ellatasarol, és a kozut elkésziiltét kdvetden
lebonyolitja a mliszaki atadas-atvételt. A beruhazo — az elkésziilt utak ideiglenes vagy ennek
hianyaban végleges forgalomba helyezése utan — a felhasznalt forrasokkal és a létrehozott
eszkozokkel elszamol a magyar allam nevében eljaro, a forrasokat rendelkezésre bocsato
szervvel. A forgalomba helyezett ut €s az egyes projektekkel kapcsolatban 1étrehozott vagy
megszerzett egyéb eszkozok, illetve ezeket magaban foglald, a magyar allam tulajdondban
allo egyes foldteriiletek az ideiglenes, vagy ennek hianyaban a végleges forgalomba helyezés
napjan a torvény erejénél fogva — az épittetd vagyonkezeldi joganak egyidejli megsziinése
mellett — az altala kijelolt szervezet vagyonkezelésébe keriil, aki a Magyar Nemzeti
Vagyonkezel6 Zrt.-vel (a tovabbiakban: MNV Zrt.) vagyonkezelési szerz8dést koteles kotni. 2

Az orszagos kozutak, mint ingatlanok vagyonkezeldje a Kozlekedésfejlesztési
Koordinaciés Kozpont (a tovabbiakban: KKK). Torténete egészen 1989-ig nyulik vissza,
amikor megalakult az Orszagos Kozuti Féigazgatdsag, mely az 1996. jinius 1-jén torténd
megsziintetéséig az Utgazdalkodasi és Koordinacios Igazgatosag nevet viselte. Az ugyanezen
névvel Gjra alapitott koltségvetési szerv 2007. januar 1-jétdl viseli a Kozlekedésfejlesztési
Koordinaciés Kozpont nevet. A KKK orszagos hatdskorti, ondlloan miikodd és gazdalkodo
kozponti koltségvetési szerv, a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium (a tovabbiakban: NFM)
hattérintézménye. ElsOdleges feladata a kozthéalozat finanszirozasianak a kezelése és a
kozlekedési szakma koordinacidja. Szakmai el0készitd és informdacios hatteret nyujt a
minisztériumban, illetve az egyéb hattérintézményekben folyd munkahoz. Az intézmény a
kozlekedésfejlesztési koordinacios tevékenység kozpontja: Osszehangolja a kozlekedési
infrastruktura fejlesztésén dolgoz6d tudomanyos és civil szervezetek tevékenységét, és
munkdjuk eredményét kozvetiti az NFM fel¢, szakmai alapokon nyugvo eldkészité munkaval
orientdlja az infrastruktaurafejlesztési projekteket és a kozremiikodd ¢és megvalositod
szervezetek munkdjat, garantdlja a kozlekedési infrastrukturafejlesztési projektek
eredményességét, torvényességét és hatékonysaigait.13 A KKK kérelemre vagyonkezeldi,
illetve kozvetleniil a jogszabaly felhatalmazasa vagy kozvetetten a tulajdonosi joggyakorlo
MNV Zrt. 4ltal adott meghatalmazas alapjan hozzajarulast ad ki az altala kezelt vagyont
érintd beavatkozasok targyaban, mintegy zold jelzést biztositva a halozat fejlesztésének.

Az orszagos kozutak kezelésének szabalyozasarol szolo 6/1998. (I11. 11.) KHVM rendelet
hatalyat rogzitd passzusa ugy rendelkezik, hogy a Magyar Kozat Nonprofit Zrt. az orszagos
kozathalozat kozutkezel6i feladatait a Kozlekedésfejlesztési Koordinacids Kozponttal (a
tovabbiakban: KKK) kotott szerz6dés alapjan latja el, melynek miiszaki ellendrzését is ezen
szerv végzi.' Végsé soron ezen szerzédésben keriilnek lefektetésre évrél-évre az orszagos
kozathalozat fenntartdsara, illetve fejlesztésére fordithatd sarokszamok.

1 http://www.nif.hu/hu/rolunk/ (2015. marcius 1.).

2 A kéziti kizlekedésrdl sz616 1988. évi I torvény, 29.§ (3) bekezdés.

13 http://kkk.gov.hu/index.php/ismerteto.html (2015. mércius 1.).

Y Az orszdgos kézutak kezelésének szabdlyozdsdardl szol6 6/1998. (III. 11.) KHVM rendelet, 1/A.§.
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Bezarult tehat a kor, vagyis igy néz ki az a folyamat, illetve szervezetrendszer, melynek
soran a NIF Zrt. altal megépitett orszagos kozutak a KKK vagyonkezelésébe, tovabba a
Magyar K6zt Nonprofit Zrt. kezelésébe keriilnek.
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